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Sammanfattning



2. Forutsattningar

Denna utredning har som syfte att se om det ir moj-
ligt att ha tdguppehall i en eller flera tinkta nya ligen
lings Adalsbanan mellan Hirnésand och anslutningen
till Botniabanan. Det ir tre stationslidgen som ir aktu-
ella for analys, Mortsal, Lunde och Bollstabruk. Utéver
dessa stationer ska Hoga Kustens Flygplats eller Viste-
raspby utredas om och hur stationsutformningen ska se
ut for att medge bade tigmote och resandeutbyte sam-
tidigt. I Kramfors visar tidigare studier att det kan bli
nddvindigt att ha tigméte och resandeutbyte samtidigt.
Hur utformas stationen di mojligt utrymme att for-
ligga nya plattformar saknas? For stationerna Mortsal,
Lunde och Bollstabruk behéver principiella stations-
16sningar redovisas och kostnadsberiknas. Detta for att
kunna genomféra rittvisa och transparenta jimforelser.

For att beskriva i vilken omfattning det 4r mojligt ate fa
till en eller flera stationer lings Adalsbanan behvs kun-
skap om:

¢ Resande

e Restider

e Turtithet

* Kompletterande och konkurrerande busstrafik
e Bilrestider

e Titorternas storlek

* Stora arbetsplatser

* Fakta om dagens infrastruktur

For vissa stationer behover dessutom kompletterande
och stationsunika data som fér Hoga Kustens Flygplats
didr antalet resenirer med flyg dr vikeigt.

Det viktigaste delarna i denna studie ar dagens
resande, restidsforandringar, och tdtorternas stor-
lek. Turtatheten har en viss betydelse men eftersom
turtdtheten enbart férdandras i de orter som foreslas
fa taguppehall Bollstabruk, Lunde och Mdrtsal. Dér
ar busstrafiken under hogtrafik ungefir densamma
som for tagtrafiken. Antagande har darfor gjorts att
restiden mellan buss och tag spelar en mycket storre
roll &n de sma skillnader i turutbud.

Kompletterande och konkurrerande busstrafik har
oversiktligt studerats och det dr ndstan ingen tydlig
kompletterande busstrafik att tala om. De bussar som
ansluter titorterna ar uteslutande skolbusstrafik eller
den linjetrafik for pendlare, linje 90 eller den kom-

mersiella linjen linje 98.

Bilrestider &r viktigt ur restidskvotsynpunkt. Exem-
pelvis mellan Timrd och Sundsvall har taget mycket
svart att hivda sig som kollektivt firdmedel jaimfort
med bade buss och bil. Det hanger samman med att
tagets strackning dr mycket lingre an motorvigen
mellan orterna. Bilrestiderna beaktas till viss del i
restidselasticiteterna.

Dagens infrastruktur dr viktig speciellt om det ror
tagtrafik. Infrastrukturen styr helt hur trafiken kan
utvecklas. I straket finns det brister i Kramfors (mo-
tesmdjlighet och resandeutbyte), i Sundsvall (vandti-
der) och vid Hoga Kustens Flygplats (vaxelstandard
och antalet plattformar). Det finns hastighetsbrister
pé flera delar av Adalsbanan.



2.1.

Botniabanan och Adalsbanan utgérs av enkelspar med

Trafikering enkelspar

motesstationer pa ca 1 mils avstind. Tresparsstationer
ligger pa ca 3 mils avstind. Banan ir utrustad med sig-
nalsystemet ERTMS och det innebir att det inte finns
nagra optiska signaler for jarnvigstrafiken lings banan
utan att lokforaren far all information pa en skirm i
loket. Signalsystemet r dnnu inte speciellt vil utbyggt i
Sverige och dirfér 4r inte s& manga lok och motorvag-
nar utrustade med teknik for ERTMS. I dagsliget inne-
bir det att Norrtdg och SJ ir ritt ensamma om att trafi-
kera Botniabanan och Adalsbanan utan speciellt mycket
konkurrens om tdgligena frin godsoperatérer.

Det ir rimligt att anta att nir det svenska signalsyste-
met byggs ut kommer en del godstrafik att flyttas 6ver
frin Stambanan genom Ovre Norrland till Botniaba-
nan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Men for att det ska
kunna ske i nigon stérre skala behover Ostkustbanan fa
en kraftfullt utbyggd kapacitet, nigot som enbart kan
ske genom en dubbelspérsutbyggnad.

Med de givna forutsittningarna sa finns det méjlighet
att kora persontig utan storre paverkan av godstrafi-
ken och vice versa. Det gir godstag pd banan men inte
alls i den omfattning som efterfragas. Kapaciteten séder
om Sundsvall ir en tydlig begrinsning och omledning
av godstag via Mittbanan kan ge en nigot hogre andel
godstag. Kapacitetsbegrinsningar pa andra bandelar och
signalsystemets begrinsningar gor dock att det i nuli-
get finns plats pa sparen for fler persontdg pa strickan
Umea-Sundsvall.

2.1.1.  Kapacitetsanalyser

Att genomf6ra kapacitetsanalyser 4r ett omfattande
arbete och dirfor anvinds i denna studie resultat av
redan genomforda kapacitetsanalyser ”Utvirdering sta-
tionsldgen Visternorrland 2014-08-25” dir grafiska
analyser av tagtrafiken genomforts. De visar att det dr
mojligt rent trafikeringsmissigt att stanna pd de tre nya
stationerna Bollstabruk, Lunde och Mértsal, men att
det di ocksé krivs tigmote i Kramfors. Kramfors saknar
mojlighet att ha tigméte och resandeutbyte samtidigt
da det enbart finns plattform vid ett av de tva spiren
dir. Redan idag utgér Kramfors station en begrinsning
i trafikeringen di det inte 4r mojligt att métas dir.

Utredningen visar ocksa att vindtiderna i Sundsvall kan
bli sa liga som 8 minuter. Det 4r dd inte praktiskt moj-
ligt att vinda tigen. Vindtiden bér inte under nagra
omstindigheter hamna under 15 minuter om det ska
var praktiskt genomforbart att hélla tidtabellen. Under
de 15 minutrarna ska lokféraren stinga ner sin mano-

6

verdel, gd till den andra delen av tiget och dir starta
upp manoverdelen. Taget skall stidas och det skall fin-
nas aterstdllningstid vid forseningar.

For att kunna klara en trafikering med fler stationer sa
bor inte under nigra omstindigheter antalet stopp bli
fler 4n tvd utdver befintiga. Alternativet om fler 4n tva
extra stationer ska trafikeras 4r att utoka fordonspar-
ken med fler tag for att klara vindtiden. Det innebir
utdver kostnader for fler fordon ocksd att mer perso-
nal behévs. Tva stopp innebir ocksa att de anslutningar
som trafiken anpassats for i bide Sundsvall och Umea
riskerar att spricka. Med dagens forutsittningar kan
ett tagstopp klaras utan att det fir paverkan pé anslu-
tande infrastrukeur och bytesmojligheter paverkas. Med
tva stopp s behover vissa avgingar, speciellt pi morgo-
nen tidigareliggas for att klara vindningar och anslut-
ningar i Sundsvall. Redundansen vid stérningar f6rsim-
ras patagligt vid 2 nya stationer.

2.1.2. Kramfors

Med den trafikering som féreslas behéver Kramfors sta-
tion byggas om for att medge bade tdgméte och resan-
deutbyte samtidigt.

Det gér inte pd nagot enkelt sitt att skapa utrymme for
en plattform pa den vistra sidan da spéret ligger i direkt
anslutning till Riksvig 90 och fastigheter pa den vistra
sidan. Genom att forlinga plattformen péa den befint-
liga sidan och anligga en kryssvixel mitt pa si kan en
16sning utformas med motesmojlighet och passagerar-
utbyte. Mer detaljerad beskrivning finns under utform-
ning av stationerna i kap xxx.

Kramforsproblematiken lyfts som en idag viktig atgird
att losa dd bristen paverkar méjliga tigmoten och dess-
utom forlinger restiden. Idag far tigméten ske antingen
soder om eller norr om Kramfors pa de métesstationer
som finns ddr, istdllet fér pi Kramfors station.



2.1.3.  Pendling i regionen Snabbfakta

Den inomkommunala pendlingen i regionen har mins- .. . . .
P & 5 * Den utokade trafikeringen med nya stationer pi

kat mellan 2007-2012, storst har minskningen varit i Botniabanan och Adalsbanan il inte mer 4n tva
Hirnésand och Kramfors dir pendlingen inom kom- extra stationsuppehdll utan att fler fordon behévs.
munen 1umnskat 'med 5_%' Det ir enbart ?unds'vall och |+ Vindiiden vid slutstation fr inte understiga 10
Umed dir pendlingen inom kommunen o6kat, i Sunds- minuter och bor vara minst 15 minuter for atd
vall med 1 % och i Umed med 5%. Sollefted och Timra tiget ska hinnas stidas (tomma papperskorgar)
har tappat 3 % respektive 2 % av arbetspendlingen i torka av bord och slénga kvarlimnar skrip.

kommunen. I Ornskéldsvik och Nordmaling ir pend-
lingen oférindrad.

Pendlingen 6ver kommungrins (utpendling) mellan
2007-2012 har minskat f6r Sundsvall, Timra, Hirno-
sand, Kramfors, Sollefted och Nordmaling. Detir enbart
Ornskoldsvik och Umed som har en 6kad utpendling.
Inpendlingen det vill siga pendling till arbeten i kom-
munerna har 6kat under samma tidsperiod. Det ir
enbart Hirnosand och Ornskdldsvik som har mins-
kad inpendling. Rérligheten i striket Sundsvall - Umea
(inklusive Sollefted) har 6kat men inte med speciellt
mycket. De storst vixande relationerna ir Ornskolds-
vik-Umed, Umea-Nordmaling, Hirnésand-Sundsvall,
Sundsvall-Hirnésand och Sollefted-Kramfors. Minskar
gor Timri-Sundsvall och Nordmaling-Umea.

Kommun dar arbetsplats ar lokaliserad
Forand- .
ring £ = 2 = @ - g T £
20072012 | . | £ [ £ [ [ e | B E|E| S| F | E| E| 2|
Gavle -336 75
Soéderhamn 137 19 13
Hudiksvall 119 62 195 -15 13
Ange -200 25 18
Timra -82 -116
[=
E Hirnésand 18 -408 68 -17
E Sundsvall | 25 27 -82 46 57 321
% Kramfors -23 -29 -309
§ Sollefted -13 -19 55 -229 19 12
Ornskélds- 19 127 18 211
Ostersund 64
Nordmaling -37 -63
Vinnids 31 103
Umed 1" -25 -21 68 54 2822




Kommun dar arbetsplats ar lokaliserad

= o
2012 E 3 § 2 g g 1_3 E é .
) 5 = o 0 2 3 £ K] ] - 5 2 2
] g E £ £ 2 i g 3 5 B 2 8 5
Gavie | 36447 251 86 7 7 81 8 6 17 13 1 1 20
Séderhamn 406 9070 263 1 4 3 39 0 3 16 3 0 1 5
Hudiksvall 308 273 15029 7 9 5 171 5 5 9 10 0 0 13
Ange 8 1 8 3750 14 12 436 1 3 9 49 0 0 4
c Timr3 10 2 5 20 3697 268 3936 1 13 13 12 0 0 22
£ Harndsand 16 1 5 6 198 8622 1052 393 32 45 19 1 1 28
5 Sundsvall 92 16 104 278 1580 720 41253 52 49 90 90 3 2 105
ﬁ Kramfors 9 2 5 2 9 377 128 6833 300 255 14 1 0 28
§ Sollefted 3 2 2 3 17 115 125 311 7665 95 39 1 1 35
Brnskldsvik 13 1 15 4 24 147 149 152 87 24586 25 107 3 0
Ostersund 28 12 10 36 5 19 163 19 33 32 26070 0 0 66
Nordmaling 4 1 5 1 2 0 14 3 0 14 3 2041 52 871
Vinnis 1 1 0 1 0 3 2 0 0 6 3 19 2102 1753
Ume3 36 1 37 9 20 27 126 33 39 263 59 312 567 53768
Kommun dar arbetsplats ar lokaliserad
2007 e 3 g
= ° - n - c
2 & 2 k] £ - H £ 3 5 k] 2 S £
Givie | 36783 176 81 4 12 10 65 1 10 21 13 0 6 23
Séderhamn 399 8933 244 0 4 36 0 8 0 1 8
Hudiksvall 189 211 14834 3 24 4 158 3 5 8 19 0 1 1
Ange 10 2 4 3950 10 21 41 2 7 9 31 0 0 5
c Timr3 14 2 3 16 3779 261 4052 13 16 22 12 1 0 13
g Hirnésand 13 3 4 3 180 9030 984 403 49 54 23 0 0 34
E Sundsvall 67 19 77 360 1534 663 40932 57 58 87 100 1 2 103
§ Kramfors 12 2 3 3 12 400 157 7142 291 253 5 0 2 22
§ Sollefted 6 9 4 3 n 128 144 256 7894 76 27 0 0 (39
Brnskoldsvik 12 3 12 2 14 137 168 150 80 24713 18 89 5 211
Ostersund 26 3 8 32 9 27 154 9 29 22 26006 0 0 66
Nordmaling 3 2 0 0 1 4 5 2 1 151 2 2044 47 934
Vinnis 10 2 1 0 0 0 3 0 0 5 1 22 2071 1650
Umes 26 9 34 8 9 52 129 34 40 262 80 244 513 50946




2.2.

[ studien har inga regelritta prognoser genomforts utan
arbetet med att faststilla resandet frin de nya statio-
nerna har beriknats med hjilp av restidselasticiteter.

Resandeprognoser

Restidselasticiteterna bygger pa forindrade restider och
sambandet mellan restid och resande. For nya stationer
sd innebdr det stora forbdttringar i restid vilket ocksa
skapar nya resor. For befintliga stationer sd innebir varje
nytt uppehdll en ca 3-4 minuter lingre restid i alla de
relationer som gar férbi den nya stationen. Eftersom
vildigt ménga resor ir langa (medelreslingd 16 mil och
medelrestid 89 minuter) s blir den procentuella restids-
forsimringen vildigt liten. Befintligt resande kommer
fran Norrtags statistik pa forsilda biljetter. For de statio-
ner som i daggsldget dr busshéllplatser sa har statistik pa
pastigande himtats frin Rambéllutrendingen Utvirde-
ring stationsldgen Visternorrland.

Restidselasticiteterna ger smé utslag i minskat resande
nir den procentuella forindringen ir liten. De orter
som paverkas mest av nya stationer ir Hirndsand och
Sundsvall dir resandet minskar, men dven Ornskdlds-
vik tappar resenirer i nagra av alternativen. Generellt sa
ar det korta resor som okar (resor <100 km) och linga
resor som minskar (resor >100 km).

Alternativen som studerats ir befintligt trafikuppligg
dir nya stationer successivt lagts till. Utgangspunkten
har varit Norrtagstrafikeringen som da fict forlingda
restider. SJ langa turer till Stockholm har inte forind-
rats. Det innebir att stationer som Umea, Nordmaling,
Ornskoldsvik, Kramfors, Hirngsand, Timra och Sunds-
vall har snabba tagavgingar kvar. Tvi olika trafikupp-
ligg medfor att péverkan i restidsférsimringar blir min-
dre for de orter som har fler avgingar att vilja pa.

Tva persontagsystem pd en enkelsparig bana stiller stora
krav pa att tigméten fungerar utan och att det inte blir
forseningar. Annan kollektivtrafik planeras i regel efter
tigens avgings- och ankomsttider och hela systemet
paverkas av forseningar.

2.2.1.  Dagens resande

Av de stationer som trafikeras av Norrtdg sa dr Hoga
Kustens Flygplats den som har minst resande. Det
skiljer inte s& mycket mellan Hoga Kustens Flygplats
och Timra station i resande. Bigge stationer har ca 20
resande per dag. En analys av resande frin Hoga Kustens
Flygplats visar att de viktigaste relationerna ar till Ume3,
Ornskoldsvik och Sundsvall vilket troligtvis innebir att
resendrerna ir si kallade Kiss and ride resenirer.

Avstandet mellan flygplatsterminalen och stationen
dr ca 2 km och det tar ungefir 20 minuter att g utan
packning. Det finns méjlighet att aka taxi gratis mellan
flygplatsen och jirnvigsstationen.

2.2.2.  Alternativ med ny station i Bollstabruk

En ny station i Bollstabruk innebdr en nettodkning av
resandet, det dr framforallt i den korta relationen Boll-
stabruk-Kramfors och vice versa som resandet 6kar mest.
Elasticitetsmodellen fangar inte upp den férbittrade till-
gingligheten for Sollefted och Lingsele vilket paverkar
resandet fran station Hoga Kustens Flygplats. Minga
resendrer byter sannolikt frin bil till tag for vidare resa
till Umea, Ornskosldsvik och Sundsvall. Jirnvigsstatio-
nen vid flygplatsen riskerar dirfor att tappa resande till
formén for Bollstabruk dit det 4r lattare att ansluta. Den
omflyttningen fingas inte av elasticitetsmodellen. Om
station byggs i Bollstabruk kommer resandet fran Hoga
Kustens flygplats att minska.

P4 drsbasis 6kar resandet med ny station i Bollstabruk
med ca 2200 resor. De korta resorna 6kar med ca 2400
resor och de linga minskar med ca 200 resor. Totalt
reser det till/frin Bollstabruk med tdg 101 resenirer/dag
och pa arsbasis ca 32 500 resenirer.

Foto. 1: Jirnvigsstationen
ligger niira flyatsen men det
dr dndd si pass lingatt man
inte viljer att gi striickan om
man har packning. De har
man list genom en shuttle-
service mellan jirnvigen och

Sfhgplatsen.

INFORMATION
HOGA KUSTEN AIRPORT

Behdver du transpart til

fiygplatsen (ca 1,5 km? Boka
ghirmn ] farvig ph 0612-71 81 10.
Har du inte bokat kontakta
073-275 49 26 sh kommer vi och
himtar dig. Transporten dr gratis.

Hhiga <1

i

2.2.3.  Alternativ med ny station i Lunde

Lunde har ett litet befolkningsunderlag men resandet
ar forhallandevis hogt. Det 4r de kortviga pendlingsre-
sorna till Kramfors och Hirnésand som 6kar. Det ir i
de lingre relationerna som resandet minskar. Lunde ger
fler lokala resor men tappar ocksa fler langa resor dn den
liknande stationen Mortsal.

P4 arsbasis 6kar resandet med ca 1100 resenirer med
ny station i Lunde. De korta resorna dkar med ca 1800
resor och de linga minskar med ca 700 resor. Totalt
reser det till/frin Lunde med tdg 74 resenirer/dag och
pa drsbasis ca 23 500 resenirer.



Befintlig trafikering
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2.2.4.  Alternativ med ny station i Mértsal

Mortsal har ett hogt nettoresande och det r precis som
i Bollstabruk och Lundes fall de korta resorna som 6kar
mest. Mortsal saknar riktigt bra befolkningsunderlag sa
mdnga av resenirerna vid Mortsal 4r anslutningsreseni-
rer. Det stiller krav pa att stationen behéver utformas
med fokus pa Park and ride! De viktigaste relationerna
ar Mortsal-Harnosand och vice versa.

P3 arsbasis 6kar resandet med ca 900 resendrer med ny
station i Mortsal. De korta resorna 6kar med ca 1500
resor och de langa resorna minskar med ca 600 resor.
Resandet 4r nagot ligre fran Mortsal dn frin Lunde.
Totalt reser det till/frin Mortsal med tig 78 resenirer/
dag och pa arsbasis ca 24 800 resenirer.

2.2.5.  Alternativ med tva nya stationer Bollsta-
bruk och Lunde

Kombinationsalternativ far egenskaper frin bada statio-
nerna. Bollstabruk har ett hogt nettoresande, och till-
sammans med Lunde vixlas effekterna upp. Det inne-
bir att resandet blir mycket positivt. Det ir uteslutande
det hoga kortviga resandet i striket Ornskoldsvik-Hir-
ndsand som stér for resultatet.

P4 drsbasis 6kar resandet med ca 3200 resenirer med tva
nya stationer en i Bollstabruk och en i Lunde. De korta
resorna 6kar med ca 4200 resenirer och de langa mins-
kar med ca 1000 resenirer. Frin Bollstabruk reser det
101 personer/dag och fran Lunde 74 personer per/dag.

2.2.6.  Alternativ med tva nya stationer Bollsta-
bruk och Mértsal

Ny station i Bollstabruk och ny station i Mortsal visar
pa god resandeutveckling. Det 4r inte mycket som skil-
jer alternativet Bollstabruk-Lunde fran alternativet Boll-
stabruk-Mortsal, de stora skillnaderna ligger i att det 4r
nagot fler kortviga resor i Lunde och att det i Mortsal dr
fler bytesresenirer.

P34 arsbasis 6kar resandet med ca 3100 resenirer med nya
stationer i Bollstabruk och Mértsal. De korta resorna
okar med ca 4000 resor och de langa resorna minskar
med ca 900 resor. Fran Bollstabruk reser det 101 perso-
ner/dag och frin Mortsal 78 personer per/dag.

2.2.7.
Mobrtsal

Alternativ med tva nya stationer Lunde och

Béide Lunde och Mortsal ér tva orter med forhéllandevis
lite befolkning som ligger pa en delstricka dir Adalsba-
nan har hog standard och korta restider, speciellt mel-
lan Kramfors och Hirnésand. Denna viktiga relation
fir med tvd nya stationer en betydande restidsforsim-
ring och det paverkar nettoresandet. Mortsal-Hirno-
sand och Lunde-Kramfors ir relationer som vixer. Men

manga fler relationer fir minskat resande. Det 4r speci-
ellt de lingviga resorna som paverkas mycket, och det
ar de lingviga resorna som ger mest intikter till opera-
toren.

P4 arsbasis 6kar resandet med ca 1600 resenirer med
nya stationer i Lunde och Mortsal. De korta resorna
okar med ca 3000 resor och de langa resorna minskar
med ca 1400 resor. Detta dr en pataglig skillnad fran de
tv andra tvastationslosningarna ddr det langviga resan-
det inte paverkas pd samma sitt. Frin Lunde reser det

74 personer/dag och frin Mortsal 77 personer per/dag.

2.2.8.  Alternativ med tre nya stationer i Bollsta-
bruk, Lunde och Mértsal

Tre nya stationer pa strickan visar det hogsta resandet,
men modellen tar ingen hinsyn till de kostnader som
uppstar nir det behovs nya tig for att tigomloppen inte
haller. Det dr dirfor stor skillnad pé kostnaderna mellan
tvd och tre stationer for operatdrens trafikekonomi. Tva
extra stationer ir mojligt att trafikera men dven det stil-
ler stora krav pa personalen vid dndstation. Tre uppehall
innebdr att vindtiden i Sundsvall blir mycket kort, det
kommer inte att finnas nigon redundansférmaga vid
minsta férsening vilket innebir att den vindande turen
riskerar att pibérjas med en forsening. Ur ett resenir-
sperspektiv dr detta mycket olyckligt.

P34 arsbasis 6kar resandet med ca 3700 resenirer med nya
stationer i Bollstabruk, Lunde och Mértsal. De korta
resorna 6kar med ca 5400 resor och de linga resorna
minskar med ca 1700 resor. Frin Bollstabruk reser det
101 personer/dag, frin Lunde reser det 74 personer/dag
och frin Mértsal 77 personer per/dag.

Viljer man alterrnativet med tre nya stationer som en
langsiktig 16sning behover en av de befintliga statio-
nerna plockas bort for att klara omloppen. Det dr ocksa
viktigt att pdpeka att nir man viljer att stanna vid nya
stationer si ir det i ett senare skede mycket svart att
plocka bort uppehéllen. Utéver vindtiden i Sundsvall sa
ar risken for att anslutningar pd Mittlinjen inte ir moj-
liga samt att dven anslutningsresor med tig i Umea till
Vinnis, Vindeln och Lycksele forsvaras.
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tigen stidas, dvs papperskorgar témmas och det ska snyggas upp i tagkupperna och eventuell forsening som tdget hade innan ankomst dterstillas si att taget gir i tid norrgiende.

2.2.9. Sammanfattning resande

I diagrammet till hoger kan resandet med de olika alter-
nativen ses. Bollstabruk ir det alternativ som paverkar
det langviga resandet minst. Stationen har samtidigt det
hogsta kortviga resandet. Lunde och Mértsal dr forhal-
landevis lika dven om det ir lite hogre kortviga resande

Resandeforandring per ar med nya
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fran Lunde jimfort med Mortsal. Samtidigt sd forsim- | y000 resande
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Av dubbelstationsalternativen sa ir kombination med | 1004
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Bollstabruk de 18sningar som ger storst resande. Alter-
nativ med enbart stationslosning i Lunde och Mortsal dr
av de studerade alternativen det som ger minst resor och
som paverkar det lingviga resandet mest.

Tre nya stationer ger flest nya kortviga resor men mins-
kar det langviga resandet mest. De kortviga resorna ir

Snabbfakta resande

: ; * Bollstabruk ger mest nytt resande.
inte s& ménga att de motsvarar det sammanlagda virdet . . . :

. . . . * Lunde nagot bittre in Mortsal i nytt resande.
fran alla tre stationerna var for sig. Det langviga resan-
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L]

ar olimpligt och mycket svért att genomfora.
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2.2.10. Befolkning

Statistik for befolkning och sysselsatta 4r himtade fran
SCB (Statistiska Centralbyrin). Ny statistik pa tdtorts-
niva utkommer vart femte ar. Senast tillgingliga statistik
ar fran 2010, statistik f6r 2015 kommer under 2016.
Det innebir att statistiken inte dr helt relevant. Flera av
titorterna har minskande befolkning si utgangsliget for
analysen kan vara simre 4n den redovisade. For titorter
med god kollektivtrafik eller med mycket bra viginfra-
struktur sd kan det omvinda férhallandet gilla.

Underlaget for en jirnvigsstation kopplat till boende
och sysselsatta brukar normalt ligga pa ca 1000 inva-
nare for stationer i ett pendeltagsystem. Adalsbanan och
Botniabanan har linga omlopp och héga medelhastig-
heter och utgér ett mer typiske regionaltigsystem var-
for stationerna behover ha ett storre befolkningsunder-
lag. Bade Lunde och Mértsal ligger under mycket under
grinsen pa 1000 invinare som anses som limpligt att
utveckla med stationsuppehall.

2.2.11.  Var ar det mest Limpligt att bygga stationer?

Utifrén befolkning och sysselsatta sa finns det kopp-
lingar till infrastrukturen som ir viktiga att beakra.
Exempelvis dr det inte lampligt att ldgga nya stationer
mellan Ornskoldsvik och Hoga Kustens Flygplats dir
medelhastigheten dr mycket hog. Att bromsa taget fran
160 km/h till stopp tar ndstan 1,5 min, att sen komma
upp i samma hastighet igen tar nistan 2 minuter. Ut6-
ver det si ska man lidgga till uppehillstiden (vanligtvis
1-2 minuter). Den tid taget star still. Uppehallstiden
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kan delas in i tvd faser teknisk uppehillstid och den
tid som resendrerna kan kliva av och pa. Den tekniska
uppehillstiden 4r den tid det tar frin att tdget stannat
tills dorrarna 6ppnas. P4 moderna tig 4r den tekniska
uppehillstiden lingre dn pd ildre tig. Det har att gora
med att moderna tdg gir fortare och ir sikrare. Tagen
ska i hog fart kunna passera genom tunnlar och det stil-
ler stora krav pa dérrarna och trycksikring. Den firdda-
tor som finns pa tigen behdver dirfor vid varje uppehall
forsikra sig om att alla dérrar 4r 6ppna eller stingda,
vilket tar tid. Utdver tid for att bromsa och accelerera sa
behéver uppehallstiden ldggas till. Ett uppehall innebir

da minst 4 minuter tidspaslag i tidtabellen.

Viljer man att ha stationer dir hastighetsstandarden ir
lag, exempelvis Lunde dir tillaiten hastighet ar 90-100
km/h. Det 4r samma tekniska uppehéllstid men broms-
tiden dr 50 sekunder och accelerationstiden ar mindre
in 1 minut.

For tig som kor 180 eller 200 km/h timmen blir skill-
naden dnnu storre. Det innebir ocksa att om ett stopp
laggs pa en stricka med hog hastighetsstandard att de
baninvesteringar som bekostats inte anvinds fullt ut.

Av de tre foreslagna stationslokaliseringarna ar Mortsal
den station som ligger simst utifrin ett infrastruktur
och hastighetsperspektiv. Stationen ligger nistan mitt i
ett sammanhdllet parti med hog hastighet. Hade statio-
nen legat nirmre Lunde hade restidsforlingningen bli-
vit mindre. Lunde ligger diremot pa en stricka med lig
standard och restidseffekterna blir dirfor mindre. Boll-
stabruk ligger precis i 6vergingen mellan hég och lig
standard varfor restidspaverkan blir ligre.

200 km/h

160-199 km/h
120-159 km/h
100-119 km/h

80-99 km/h
1-79 km/h

Figur. 2: Hastighersdiagram, avstind och orternas relativa storlek mot varandra. Orter med tvé stationer har befolkningen fordelats utifrin uppskattad andel resande frin stationen.
Ur diagrammet gér att se att standarden pa jirnvigen mellan Sundsvall och Hirndsande ir lig, samt pé delar mellan Lunde och Bollstabruk.. Det dir ur restidssynpunkt simre att

ha uppehill i Morssal iin i Lunde eftersom Mortsal ligger pé en striicka med hig standard.
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2. Utformning stationer

2.1.

Signalsystem bestar av stillverk 95 och de preliminira
bedémningar som gjort ir att alla stationer ryms inom
befintliga stillverksomraden. Det innebir att kostnader
for nya stationer kan begrinsas till balisgrupper, ompro-
gramering av stillverk, vixlar och plattformar, nigot
forenklat.

Infrastruktur

Utformning av stationer bor ske med méjlighet till tig-
mote och resandeutbyte samtidigt. Det innebir att det
behéver finnas tva spar med en lingd om minst 300 m
(for att tillita samtidig infart med korta tag). Men girna
sa langa spir som 750 m for att ocksd mojliggora tag-
moten med godstag. For Mértsal, Bollstabruk och Hog-
akustens flygplats finns dir redan idag métesmailighet.
Lunde ir den tilltinkta station som saknar métesmajlig-
het. Kramfors har métesméjlighet men dir saknas istil-
let utrymme att anldgga en extra plattform.

Plattform bér med fordel anliggas som tva sidoplattfo-
mar med en planskild koppling mellan plattformarna.
Kopplingen utférs enklast med en prefab tunnel eller
en prefabbro, lite beroende pa de topografiska forutsitt-
ningarna. Losningar med plankorsningar dir passage-
rare gir Gver spar genomfors inte pa nya stationer.

Nya stationer utformas med nigra korttidsparkeringar
for att himta/limna passagerare samt med pendlar-
parkering med motorvirmareuttag. Fordelningen mel-
lan parkeringar med motorvirmareuttag och utan ir ca
50% var. Utéver parkering behover det finnas en bra
angoring for bussar. Det bor minst finnas tva platser for

bussar och anslutningen ska ligga nira nagon av platt-
formarna. Overblickbarhet &ver stationsomradet ir
viktigt. Vid storningar i trafiken som olyckor, extremt
vider eller annan hindelse som innebir ersittningstra-
fik, behover det vara tydligt fér reseniren vart han/hon
ska vinda sig. Var gar ersdttningsbussar? Var finns viktig
trafikinformation.

Cykelparkering ska finnas nira plattformarna. De bor
placeras pa ett sidant sitt att de inte hindrar giende.
Det innebir att cykelstill placeras si att cyklisten inte
behover cykla forbi sin malpunke for att na cykelstall.
D riskerar cyklarna att istillet lasas fast vid lyktstlopar,
staket eller vid andra fasta objekt och férsvar framkom-
ligheten f6r giende, arbetsfordon och rorelsehindrade.

2.2.

Vid utformning av nya stationer ir det viktigt att
utformningen ir anpassad efter de forutsittningar som
finns pa plats. Normalt sa sker en stor del av anslutnings-
resorna till fots eller med cykel om syftet med resan ir
arbets- eller studiependling. I stérre titorter okar ande-
len resenirer som ansluter med annan kollektivtrafik.
For anslutningsresor med bil finns det tvi olika katego-
rier Kiss and ride och Park and ride.

Fysisk utformning

Kiss and ride och Park and ride ir anslutning med bil till
stationen. Kiss and ride' innebir att anslutningsresan
sker med bil och att man samaker till stationen. Bilen
parkeras inte pd stationen utan den fortsitter till annan
malpunke. Park and ride innebér att man kor bil till sta-

1 Kiss and ride eller himta/limna innebir att det finns ett speciellt omrade
pé stationen for att slippa av eller himta p4 stationen. Man fér inte parkera bilen dir
men vil stanna ett par minuter.

Foro. 2: Cykelparkering éir en viktig funktion pad ett smrz’omomm"d. Cykleparkeringen fir girna vara véidreskyddad som exemplet ovan frin Nordmalings station. I exempet ovan

sd dr dven snordjningen vil utford, det ligger inga snodrivor under viiderskydden eller mellan cyklarna. Foto Hans Sahlin
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tionen, parkerar dir och fortsitter med tag eller med
buss. Det finns bra exempel pa Park and ridestationer
och en av de storre ar Svagertorp utanfér Malmé. Lings
Botniabanan ir Nordmaling och Husum bra exempel,
dven om en stor andel anslutningsresor till taget sker till
fots och med cykel.

For de nya stationerna si behover utrymmet f6r himta/
limna eller Kiss and ride inte utgdra mer 4n 4 bilplatser.
Park and ride eller pendlarparkering ar diremot viktigt
dé flera stationer kommer att ha en utpriglad Park and
ride funktion. Héga Kustens Flygplats och Mortsal dr
exempel pa Park and ride. Det behéver ocksd finnas gott
utrymme for att kunna utdka antalet parkeringsplatser
nir behov uppstar.

2.2.1.  Ging och cykelanslutningar

For alla stationer 4r overblickbarhet och tydlighet vik-
tigt. Cykelstdll maste finnas pé rite sida om malpunk-
ten/stationen for att de inte ska std ivigen for under-
hallsfordon eller f6r funktionshindrade. Cyklister cyklar
ogirna forbi plattformen for att sedan gi tillbaka och
vinta pa taget. Det behdver finnas tydliga och raka strak
mellan parkering, cykelparkering, biljettautomater och
plattform. Taktila strik behover finnas mellan de vik-
tigaste malpunkterna pa stationen. Det behéver ocksa
finnas ett uppvirmt utrymme att vinta i med realtidsin-
formation om tigen.

Antalet cykelparkeringar behover vara uca 10-35 % av
antalet resenirer som reser frin stationen. Det innebir
att:

* Bollstabruk 36 cykel p-platser med majlighet att
bygga ut till 50 p-platser

* Lunde 26 p-platser med majlighet att bygga ut till
40 p-platser

*  Mortsal 28 p-platser med méjlighet att bygga ut
till 42 p-platser

Ar stationen utrustad med dubbla plattformar si behévs
en planfri ginganslutning. Den kan utformas antingen
som en tunnel under jirnvigen eller som en gingbro.
Vad som bér viljas hinger samman med hur stationen
ser ut och var den ligger. Ligger stationen i ett samhille
med bebyggelse pa bada sidor sa dr det lampligt med
en gang- och cykeltunnel som da fir flera anvindnings-
omraden. Dels som anslutning mellan plattformar men
ocksa som ett siker strak for att koppla samman titor-
tens delar. Nackdelen ar att de kan upplevas otrygga.
Gangbro mellan plattformarna ir limpligt ndr man vill
fortydliga stationens placering och det inte finns nigra
mélpunkter pa andra sidan.

2.2.2.  Parkering

Parkering bor ligga i nira anslutning till stationen, vid

_.HT:I‘ ." ;._ :

Foto. 3: Kiss and ride zon vid Utrecht Centraal. Killa Wikimedia.org.

storre stationer och titorter med ont om plats sd bor
parkeringen ligga inom kort gingavstand. De stationer
som utreds lings Adalsbanan ir varken stora eller lider
av brist pd ytor. Didr blir fragor som 6verblickbarhet,
antal platser och underhall viktiga.

Parkeringsplatserna utformas pa ett sidant sitt att det
blir enkelt for resenirerna att lokalisera sig, var kdper
man biljetter, var finns parkeringsautomat/betaltermi-
nal for laddning av elbil. Hur tar man sig enklast till
plattform och fran vilken plattform gér taget.

Underhéll och dé frimst snoréjning ar vikeigt. Var laggs
snon sé att det inte bildas vallar som férsvarar overblick-
barheten. Naturliga strik s att det inte blir onodigt
langt att gd vid daligt vider.

Antalet platser beriknas till ca 0,352 bilplatser per rese-
ndr och dag. D4 blir behovet for:

* Bollstabruk 36 p-platser med mojlighet att bygga
ut till 50 p-platser

* Lunde 26 p-platser med méjlighet att bygga ut till
40 p-platser

*  Mortsal 28 p-platser med mojlighet att bygga ut
till 42 p-platser

2 Den hogsta andel bilresenirer med egen bil som ansluter till jirnvigsta-
tion dr 35%. I Visternorrland dir det dr gles befolkat kan andel vara hégre. 15



2.3.
2.3.1.

Hoga Kustens Flygplats
Forutsittningar

Hoga Kustens Flygplats ligger i Nyland som ir beldget-
cirka 23 km norr om Kramfors och cirka 35 km séder
om Solleftes.

Station Hoga Kustens Flygplats skiljer sig frin de andra
tre studerade stationerna att resandeunderlaget frin
bostider och arbetsplatser dr mycket litet. Istillet kom-
mer resandet frin anslutningsresor till/fran flygplatsen
Hoga kusten airport, med malpunkter i de titorter som
taget trafikerar. Flygplatsen lider av att det 4r langt mel-
lan terminalbyggnaden och stationen. Avstindet ir en
begrinsande faktor i hur hog andel av anslutningsresor
som genomfors med tdg.

Det ir enbart Arlanda flygplats som har direke kopp-
ling till jarnvigen i Sverige idag. Med utgdngspunkt det
langa avstindet mellan terminal och station vid Hoga
Kustens Flygplats sa ar det svért att fa en kollektivtra-
fikandel pa 30%. Frin Arlanda ir kollektivtrafikande-
len 46% varav tig stir f6r 27% (SATSA, samverkan for
effektivt transportsystem i Stockholmsregionen, 2011).
Dir 4r bade utbud och restidskvoter bittre ir f6r Hoga
Kustens Flygplats.

Snabbfakta

* Resor idag 18 resor per vardagsmedeldygn
* Boende 0

*  Sysselsatta 0

* Kostnad stationslosning 34,7 Mkr

* Resor per 1000 inv ir inte mojligt att berikna

Brister idag

* Plattform enbart till ett spar vilket innebir att deq
inte gr att genomfora tigmote och ha resandeut-
byte samtidigt.

* Det saknas bussangoring pa den nordvistra sidan|
av spiren och en gingpassage 6ver sparen. Det
innebir en flera km lingre omvig for bussarna.

* Stationen ligger har fa resendrer men ligger pa en|
stricka med mycket hog trafikstandard.

Hillstillet dir tgen stannar heter Hoga Kustens Flyg-
plats till skillnad mot flygplatsen som heter Héga Kus-
ten Airport

Hallstillet ligger pd driftplatsen/métesstationen  som|
heter Visteraspby.

ca 39 minuter bilrestid till Solleftea
i med ca 8560 inv

rmaptr
o Hoga kustens flygp)a, o
™

o st

' ) Station Vésteraspby
» Hoga kustens flygplats

© Lantmateriet genom geodatasamverkan

ca 7 minuter bilrestid till Nyland

Frik

Hoga Kusten Airport

" -LH

med ca 900 inv

I:.-.'.-
L
T,

I T T T T T T T T T 1
1 Kilometers

Figur. 3: Hoga Kustens Flygplats eller som stationen heter idag Viisteraspby ligger ca 2 km frin flygplatsen. Det finns majlighet att dka gratis taxi mellan station och flygplatsterminal.
Det iir med urgingspunkt turtiitheten pa tigen och antalet landningar pé flygplatsen svirt att dra nytta av kopplingen mellan trafikslagen. For art viixla upp effekter behover bide
turtiitheten pa tigen oka men framforallt for flygen om det ska ske ett Gkat resande med tigen frin Hoga Kustens Flygplats.
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For att nd en hog kollektivtrafikandel behéver tigens
avgangs- och ankomsttider ligga vil i forhéllande «ill fly-
gets start- och landningstider. Med dagens utbud sa idr
det ca 10 resendrer per start och landning, vid Héga
Kustens Airport (Luftfarsverket, 2014). Med s fa rese-
nirer sd behover stationen fungera som en anslutnings-
punke for fler titorter om det ska bli en bra birighet.
Alternativt si behéver flygresandet 6ka betydligt. Som
jamforelse sd dr det ca 30 resendrer per plan till Sunds-
vall- Timra flygplats.

2.3.2.  Dagens resande

Resandet frin Hoga Kustens Flygplats ir enligt den till-
gingliga resandestatistiken frin Norrtdg ca 18 resor per
vardagsmedeldygn. Den st6rsta andelen resor gir till/
frain Umea och sen i fallande ordning Ornskoldsvik,
Sundsvall, Hirnésand och Kramfors. Det finns inte
nigra naturliga mélpunkter férutom flygplatsen som
ligger pa ca 2 km gangavstind frin stationen. Umes,
som ir den storsta resrelationen fran station Hoga Kus-
tens Flygplats, har flygplats med ett storre utbud och
med flera olika bolag vilket innebir att resenirerna med
stor sannolikhet inte har Hoga Kusten Airport som mal-
punke. Utifrin en geografisk analys si borde en stor del
av resendrerna istillet komma frin Sollefted, Nyland

och Bollstabruk.

2.3.3. Dagens kollektivtrafik

Busslinje 211 och 212 passerar station Hoga Kustens
Flygplats. Busslinjerna gar pd vistra sidan av jarnvi-
gen medan plattformen for pastigande till tigen ligger
pa den ostra sidan. Linje 211 gir mellan Solleftea och
Kramfors med en tur i vardera riktningen. Tidtabel-
len 4r anpassad for skolresor. Linje 212 gar Kramfors —

Nyland — Pristmon. Forbi Station Hoga Kustens Flyg-
plats finns fyra turer mot respektive sex frin Kramfors.
Trafiken mellan linje 211 och 212 ir saxad, det vill siga
bussarna gar ungefir samma stricka men har avgingsti-
der forskjutna mot varandra.

Till och frin Hoga Kusten Flygplats finns anropsstyrd
trafik. De anropsstyrda turerna gar mellan Pristmon
norr om stationen och Nyland. De passar mycket daligt
till flygets tider. I stort sett dr det inte mojligt att resa
kollektivt till flygplatsen om man skall flyga. Strickan
mellan station Hoga Kustens Flygplats och Hoga Kus-
ten Airport dr for lang for att resendrerna skall ga. Det
har flygplatsen 16st pa ett enkelt och smidigt sitt, se foto
pasid 9.

Hoga Kustens Airport har en morgon- och en eftermid-
dagstur i vardera rikeningen till Arlanda. Flyget byter
tidtabell betydligt oftare 4n busstrafiken, vilket gor det
svart att samordna trafiken.

2.3.4.

Resande med ny station

Modellen inte hinsyn till att en del resendrer vid station
Hoga Kustens Flygplats kommer fran Bollstabruk och
Nyland (exempelvis resenirer som ska till Ornskoldsvik
och Umea). Det ir dirfor sannolike att resandet frin sta-
tion Hoga Kustens flygplats minskar i alternativet med
en ny station i Bollstabruk.

Foro. 4: Station Hoga Kustens Flygplats eller Viisteraspby, har en vil tilltagen pendlarparkering och utrymme for tvi bussar. Det finns bara plattform pa ena sidan av denna trespérs
mtesstation. Anslutningen till stationen innebir en onidigt ling omuvig for bussarna. En viktig forbittring ir dirfor att i samband med ytterligare en plattform si att tagméte och

resandeutbyte kan ske samtidigt att den nordvistra sidan ocksi forses med en bra bussangiring.
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2.3.5.

Station Hoga Kusten Flygplats kompletteras med en
ny plattform pa den vistra sidan av jarnvigen. Dirmed
mojliggors tigmote med resandeutbyte samt forbittrar
gangtiderna for norrgdende persontag. Plattformen lig-
ger idag pa den Ostra sidan och vixeln i norra bangard-
sinden 4r en 40 vixel (STH 40). Vixeln pa den vis-
tra sidan ir en 100 vixel (STH 100) vilket medfor att
taget har en hogre fart i stigningen éver Angermanilven
och in mot de linga tunnlarna pi Botniabanan dir det
annars dr svart att accelerera. Plattformarna liggs med
ca 30 meters forskjutning for att hamna i rakspar. Platt-
formarna 4r 175 m langa for att klara dubbelkopplade
tdg. Plattformarnas sodra dnde gir att ansluta via ramp
och kan anvindas for dtkomst med underhallsmaskiner.
Andra anslutningar i form av trappor och ramper for att
ge dtkomst till plattformarna for exempelvis funktions-
nedsatta behover studeras i nista skede.

Utformning station Hoga Kustens Flygplats

Stationshuset placeras 6ster om jarnvigen dir det finns
tillgingligt utrymme och f6rbinds med den vistra sidan
via en gingbro 6ver spiren. Gangbron forses med trappa
och hiss. Vid entrén till trapphuset pa den vistra sidan
forldggs ett uppvirmt viderskydd. Vid den 6stra platt-
formens s6dra dnde finns idag ett viderskydd som kvar-
Star.

Hoga Kustens Flygplats

Cykelparkering
ca 15 platser
.7
Gangbro med
trappa/hiss

Uppvdrmt

J vaderskydd

och entré
.
Avldmningspark-
ering 4 platser

ateriet dépom geog

Figur. 4: llustrationsplan sver Hoga Kustens Flygplats
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Bussangoringen placeras pd den vistra sidan med nira
anslutning till vig 786 med tre bussplatser i vardera
riktning. Placeringen kortar kérstrickan med cirka tva
kilometer jimfort med en placering pa den 6stra sidan
av jarnvagen.

Kiss and ride (himta/limna) ytor foreslas pa bada sidor
av jarnvigen med vardera fyra platser. Parkeringarna
placeras nira plattform och stationshus.

Pendlarparkeringen som finns idag kompletteras med
fler platser till totalt 30 platser.

Cykelparkering foreslds vid stationshuset respektive
nira intill trapphuset pa den vistra sidan med 15 platser
pa vardera sida.

flaxt

Sidoplattformar
—|med véaderskydd
{2x175m

\ Cykelparkering —
/7 2|2 15 platser
l *n ”
Stationsbyggnad
12x14 m

Beﬁntllgt
vadersk dd

tbyggnad av beﬁntllg
pendlarparkermg
till 15+15 platser




Figur. 6: Montage 2 Hoga Kustens Flygplats. Kiss and ride parkering ostra sidan.

Figur. 7: Montage 3 Hoga Kustens Flygplats. Stationsbyggnad och gingpassage.
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|

Figur. 8: Montage 4 Hoga Kustens Flygplars. Vy frin plattform.

Figur. 9: Montage 5 Higa Kustens Flygplats. Figelperspektiv.

il

B
-
Figur. 10: Montage 6 Hoga Kustens Flygplats. Bussangoring byggs pé den véistra sidan for att spara flera km korstriicka. Aven en Kiss and ride-parkering med 3-4 bilplatser byggs.

20



2.3.6.

Kostnader for 16sningen

Kostnaderna for att bygga om station Hoga Kustens
Flygplats for resandeutbyte samtidigt som man genom-
for tigmote har beriknats oversiktligt med ett spann pa
+/- 50%. De poster som kostnadsbedéms 4r spar, mark,
signal, el/tele/kanalisation, samt kontaktledning. En sta-
tionsbyggnad har ocksé 6versiktligt kostnadsbedémts.

Spar:

Visterasp By eller Hoga Kustens Flygplats ir idag en tre-
spars motesstation dir behéver inga sparindringar goras.
Kostnaderna f6r spar verbyggnad och underbyggnad ir
dirfor smé. Det finns dock osikerheter kopplade till sig-
nal och kontaktledning det bor 4nda reserveras en post
pa 0,2 Mkr for justeringar i anliggningen.

Signal:

P4 Hoga Kustens Flygplats behéver inga signalforind-
ringar pd motesstationen genomforas. Ska stationen/
driftplatsen byta namn frin Visterasp By till Hoga Kus-
tens Flygplats sa kan det dock bli dyrt, ca 3 Mkr kos-
tar ett namnbyte. Det gir att genomféra en forenklad
process ddr man gor ett héllstille pa driftsplatsen/sta-
tionen och later hillstillet heta Hoga Kustens Flygplats.
Daé behéver inte all dokumentation i Trafikverket dndras
utan det gir att genomféra med mindre tilligg. Tilligg
i dokumentation och nya skyltar pa driftsplatsen upp-
skattas kosta 0,5 Mkr.

El/tele/kanalisation:

El och tele bedéms kosta 2,2 Mkr och kanalisationen
kostar ca 0,1 Mkr. I priset ingar kostnader f6r framdrag-
ning av el till parkering och till laddare till el-bil samt
projekteringskostnader.

Kontaktledning

Kostnaderna uppskattas till ca 0,85 Mkr och i det ingar
projekteringskostnad ca 50 kkr, 4 nya bryggor, 4 stolpar
som flyttas ut for att ge plats at plattform.

Mark

Mark innefattar alla hirda ytor, underbyggnader,
kantstenar cykelstill, parkeringar med motorvirmeut-
tag och plattformar. Dir ingir dven viderskydd och
informationssystem utsmyckning (trdid och plante-
ringar) samt laddstolpe for el-bil.

Overbyggnad och underbyggnad beriknas kosta ca 2,6
Mkr, plattformar och informationssystem ca 4,2 Mkr,
utsmyckning, viderskydd och ovrigt ca 1,3 Mkr. Till
detta tillkommer projektering pa ca 1,0 Mkr.

Totalt for mark bedéms kostnaden till ca 9,0 Mkr

Stationshus

Under stationshuset ingar férutom sjilva byggnaden
ocksa allt som ingér i byggnaden. WC, trappor, hiss,
biljettautomater. Aven gingbro hiss och uppvirmt
viderskydd ingdr. Underhallskostnader pa ca 1 Mkr/ar
ar ocksé inkluderade. Stationshuset 4r beriknat med en
hog standard motsvarande den standard som finns lings
Botniabanan (Husum och Hérnefors som exempel).
Det gar att bygga en fungerande stationslosning betyd-
ligt enklare men da f6rsvinner en hel del av den service
som finns. Stationen kan byggas mindre och enklare,
men for att fi en liknande miljo kring alla de foreslagna
nya stationerna s har en gemensam standard valts.

Kostnaden for stationen beriknas till ca 21,8 Mkr med
den skisserade 16sningen. D4 ingdr en post pé fastighets-
underhill pa 1 Mkr/ar (forsta dret inrdknat)

2.3.7. Kostnadssammanstillning

De totala kostnaderna for Hoga Kustens Flygplats om
den enklare losningen viljs for signaldelen ir 34,7 Mkr
och da stir stationsbyggnaden for 6ver 50% av kostna-
den. Om enbart gingbron med hiss och trappa byggs sa
kostar 16sningen ca 10 Mkr.
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2.4.
24.1.

Bollstabruk
Forutsittningar

Bollstabruk ir den nist storsta titorten i Kramfors kom-
mun och ligger cirka 10 km nordvist om centralorten
Kramfors. Bollstabruk ligger vackert beligen vid Boll-
stafjirden av Angermanﬁlven. Tidtorten omfattar sivil
den gamla byn Bollstabruk som flera andra byar vid
Bollstafjarden. Bollstabruk har 1871 invinare (SCB
2010) vilket 4r ca 10% av befolkningen i Kramfors.
Befolkningen minskar med ca 200 invinare vad femte
ar.

En jirnvigsstation forbittrar forutsittningarna for
boende i Bollstabruk som da ges méjligheten att pendla
lingre strickor pa samma restid som de idag har med bil
till arbetet. PA motsvarande sitt blir det for foretagen i
Bollstabruk littare att hitta matchande arbetskraft med
en tigforbindelse.

Bollstabruk genomgér nu en omvandling av centrum-
gatan Adalsvigen Rv 90 som gir genom samhillet. Den
har tidigare upplevs som mindre attraktiv och med ett
flertal fastigheter i daligt skick.

Tillgingligheten till och fran Bollstabruk med kollek-
tivtrafik 4r mest utbyggd lings riksvig 90 och man

Snabbfakta

Resor idag 96 per vardagsmedeldygn
Boende 1871 st (2010)

Sysselsatta 897 st (2010)

Kostnad stationslésning 35,8 Mkr

53 resor per 1000 inv med tig

Stationens nettonuvirde 1,26

Brister idag:

Bollstabruk har inte méjlighet for tigmote.

Den nya stationen ligger i anslutning till en vigan-|
liggning vilket innebir linga bomfillningar vid
tagtrafik i norrgiende riktning.

nar savil Sollefted som Kramfors men iven Lunde och
Mbortsal med under en timmes restid. Buss 90 Sollef-
ted-Kramfors-Hirnosand med 17 dubbelturer (dt) var-
dagar, 3 dtl6rdagar och 5 dt sondagar. Under hogtrafik-

timmarna morgon och eftermiddag 30 minuters trafik.

ca 30 minuter bilrestid till Solleftea
med 8560 inv
Yiterlarrims hytha
- Eunnanlimr SRR ko
lejus .\\v,o\\s‘abmks stationca 8 mi““ters - 5 7n1,-nUt byt
o "
Q& S, Ny Med gp 0 insr b//resﬁ d tiy
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Twbnga
ab(m—\“uters promenad
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Figur. 11: Fireslagen placering av ny station i Bollstabruk. Central placering ger ett sto
slutning.
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2.4.2.  Resandet med ny station

Resandet med kollektivtrafik sker idag enbart med buss
fran Bollstabruk. Det dr 96 resande per vardagsmedel-
dygn fran Bollstabruk.

Bollstabruk dr den station som fir mest nyskapat resande
av de tre nya studerade stationerna Bollstabruk, Lunde
och Mortsal. En station i Bollstabruk ger ca 8 nya rese-
nirer per dag, 5 i Bollstabruk och 3 i Kramfors. Med de
befintliga bussresendrerna pa 96 resor per dag fés totalt
101 resenirer i Bollstabruk. Totalt beriknas en ny sta-
tion i Bollstabruk generera 2200 nya resor per ar i stra-

ket.

2.4.3. Dagens kollektivtrafik

Bollstabruk busstation ligger nira det aktuella stations-
laget. Busstationen trafikeras av stomlinje 90 Sollefted
— Kramfors — Hirnosand samt ett antal lokala linjer till
Nyland och omridena norr om Angermanilven. Till/
fran Sollefted ir det 35 minuters restid med buss frin
Kramfors.

Linje 90 har betydligt titare trafik mellan Sollefted och
Kramfors 4n 6ster om Kramfors. Vardagar finns 17 turer
fran Sollefted och 18 till. Lordagar finns tre dubbelturer
(dubbeltur avser en tur i varje riktning, till och fran) och
sondagar fem dubbelsturer.

Linje 98 dr en expressbusslinje mellan Stockholm —
Sundsvall — Sollefted. Den har i huvudsak trafik fredag

— sondag.

Linje 211 gir mellan Solleftea och Kramfors pa den vis-
tra sidan av Angermanilven. Det finns en morgontur
i vardera riktningen och en eftermiddagstur i riktning
mot Kramfors. Tidtabellen 4r anpassad for skolresor.

Linje 212 gar Kramfors — Nyland — Pristmon. Forbi
Bollstabruk station finns sju turer i vardera riktningen.
Lordagar finns en dubbeltur. P4 kvillstid vardagar, 161-
dagar och s6ndagar finns dven en del anropsstyrd trafik.

Linje 213 Kramfors - Bollstabruk — Vistansjo har tre
turer i vardera riktningen pé vardagar. Tidtabellen ver-

kar vara anpassad till arbetstider i Bollstabruk och skol-
tider i Bollstabruk och Kramfors.

Linje 214 Kramfors — Undrom, via Bollstabruk, -
Nyland. Linjen har tva turer i vardera riktningen pé var-
dagar. Linjen gir endast skoldagar.

Bollstabruk station har ett bra lige f6r de tagresenirer
som skall till eller frin Sollefted. Resendrer mellan Sol-
lefted och Kramfors vinner inget pa att byta mellan buss
och tag i Bollstabruk. Utan det ir i de lingre relationerna
och da frimst norr ut som vinsterna blir storst. Bussre-
san mellan Bollstabruk och Kramfors tar 10 minuter.
Om tidtabellsamordningen mellan buss och tig sker i

2.4.4. Service Bollstabruk

I centrala Bollstabruk finns bide ICA och Konsum,
Apotek, tandlikare, bensinstation, post- och paketser-
vice, bibliotek, Folkets Hus, kafé, restauranger, sim- och

gymnastikhall, m.m.

I Bollstabruk finns barnomsorg och skola ak 1-6 och ik
7-9. Alla skolor ligger centralt i Bollstabruk.

I Bollstabruk med omnejd finns ett 50-tal foretag, allt

ifrin stora arbetsgivare som Bollsta Sagverk och Mondi
Dynis till enmansforetag.

Foro. 5: Bollstabruk har fina boendemiljoer si fort man kommer ett kvarter bort frin Ry
90. Lings Rv 90 pégir en titortsfornyelse, som drivs i stor utstriickning frin Bollstaborna
via Hembygdsforening och ideella krafter.

Foro. 6: Villagata i Bollstabruk.

Kramfors vinner resenirerna dock troligen ingen tid pa
att byta i Bollstabruk.

Busslinje 90 4r den enda linje som har en nigorlunda
hég turtithet.
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2.4.5.

Stationen bér liggas i anslutning till Tallmovigen vilket
innebir en central placering i Bollstabruk och nira till
en plankorsning som mojliggdr passage av sparen.

Utformning station Bollstabruk

Plattformen dr 175 m lang for att klara dubbelkopplade
tig. En plattform anliggs pa var sida viganliggningen
for att forhindra sparspring och linga vintetider f6r den
korsande trafiken. I plattformarnas 4dnde placeras en
ramp som kan anvindas for dtkomst med underhalls-
maskiner. Ovriga anslutningar i form av trappor och
ramper for att ge atkomst till plattformarna for exem-
pelvis funktionsnedsatta behéver studeras i nista skede.

Pendlarparkering
15+15 platser

OM

N
Bussangdring ,
3 platser '

Vaderskydd over
busshallplats

Statlonsbyggnad
N 1 2x14 m
FART
"‘*‘-

Avldmningspark-
ering 4 platser

l"f»r‘-

u“."ll.ﬁ .I.I.

Stationshuset placeras vister om jirnvigen med tre ang-
oringsplatser for buss.. Trafiken till stationshuset foreslas
bli enkelriktad med infart séderifrin. Viderskydd i form
av tak foreslas vid busshillplatserna, dir dven biltrafik
samsas. Avlimningsyta ligger sder om bussangéringen.

En pendlarparkering féreslas norr om Tallmovigen med
totalt 30 platser.

Cirka 45 cykelparkeringsplatser fordelas mellan den
norra och den sodra plattformen.

v Sidoplattforar
med vaderskydd
- [175m

7
Cykelparkering
ca 20 platser

q Sidoplattformar
med vaderskydd
175m

Figur. 12: Hlustrationsplan Bollstabruk. Station och busshéllplats koncentreras till en sida. Utformningen tar till viss del hinsyn till den planerade bensin-
station som avses byggas i anslutning till pendlarparkeringarna. For att forhindra sparspring vid bomfillning behover Bollstabruk utformas med plattform
pé béda sidor om Tallmoviigen. Utan dubbla plattformar kommer viigskyddet (bommarna) att vara fillda extra linge for norrgdende tig.

24



Foro. 7: Bilden ovan redovisar var det tinkta stationshuset bor ligga. Perrong
enbart pé den véstra sidan i bilden.

.
Foto. 8: Stationen.

gen.

2.4.6.

lden. ‘Fo-to-_'].%i.n- Tallmovi-

Kostnader for 16sningen

Kostnaderna for att bygga en ny jirnvigsstation
utan motesmojlighet for tag har beriknats 6ver-
siktligt med ett spann pa +/- 50%. De poster som
kostnadsbed6ms 4r spar, mark, signal, el/tele/kana-
lisation, samt kontaktledning. En stationsbygg-
nad har ocksa 6versiktligt kostnadsbedémts. Det
ar nddvindigt att bygga dubbla plattformar for att
forhindra sparspring. En betydande risk om enbart
en plattform byggs

o

Spar:

Vid Bollstabruk station behover inga sparind-
ringar goras. Kostnaderna for spar 6verbyggnad
och underbyggnad dr darfér sma. Det finns dock
osikerheter kopplade till signalindringar och kon-
taktledning, det bor darfor reserveras en post pa
0,2 Mkr f6r justeringar i anldggningen.

Signal:

Aven signalanliggning ir billig att bygga om. Det
finns tvd olika utformningar med olika for- och
nackdelar. Den enklare utformningen innebir att
man gor ett hillstille/hallplats (jarnvigsterm) dir
stationen placeras. Det innebir att kapaciteten for-

simras nagot. Losningen kostar ca 0,2 Mkr. Den andra [6s-
ningen ir att stationen utformas som en driftplats och utrus-
tas med baliser. Att gora stationen till en driftplats innebér
att det vid kolonnkorning av tag ges mojlighet att kora tagen
narmre varandra. Att utforma stationen som en driftplats,
vilket rekommenderas innebir att kostnaden for signalat-

girder blir ca 3 Mkr.
El/tele/kanalisation:

El och tele bedoms kosta 0,88 Mkr och kanalisationen kos-
tar ca 0,1 Mkr.

Kontaktledning

Kostnader for kontaktledning 4r 0,5 Mkr da flera stolpar
behover byta sida for att ge plats at den norra plattformen.

Mark

Mark innefattar alla harda ytor, underbyggnader, kantstenar
cykelstdll, parkeringar med motorvirmareuttag och platt-
formar. Dir ingar dven viderskydd och informationssystem
utsmyckning (trdid och planteringar) samt laddstolpe for
el-bil. Aven staket som hindrar sparspring ir inkluderade i
kostnaderna

Overbyggnad och underbyggnad beriknas kosta ca 1,5 Mkr,
plattformar och informationssystem ca 9,8 Mkr, utsmyck-
ning, viderskydd och &vrigt ca 1,2 Mkr. Till detta tillkom-
mer projektering pa ca 1,5 Mkr.

Totalt for mark bedéms kostnaden till ca 14,0 Mkr
Stationshus

Jarnvigsstationen utformas med uppvirmd vintsal, toa-
letter och med trafikinformation. Det finns mojlighet att
16sa biljetter ur biljettautomat. Stationshuset ir kostnads-
beriknad med en hég standard motsvarande den standard
som finns lings Botniabanan (Husum och Hérnefors som
exempel). Det gir att bygga en fungerande stationsldsning
betydligt enklare men da férsvinner bland annat toalett. Sta-
tionen kan byggas mindre och enklare, men for att fa en lik-
nande milj6 kring alla de foreslagna nya stationerna s har
en gemensam standard valts.

Kostnaden for stationen beriknas till ca 17,1 Mkr med den
skisserade 16sningen. D4 ingir en post pa fastighetsunder-
hall pa 1 Mkr/ar (forsta aret inriknat)

2.4.7.  Kostnadssammanstillning

De totala kostnaderna for Bollstabruk om den foreslagna
utformningen som driftplats viljs for signaldelen 4r 35,8
Mkr och di star stationsbyggnaden for Gver ca 60% av
kostnaden. Nettonuvirdekvoten for investeringen ir posi-
tiv 1,26 och Bollstabruk 4r den enda stationen med positivt
nettonuvirde av Bollstabruk, Lunde och Mértsal.
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Figur. 13: Montage 1 Bollstabruk. Stationen utformas med tvi plastformar en pa var sida om Tallmovigen. Den norra plattformen redovisas hiir pa den éstra sidan av jirnvigen
[for att inte piverka eventuell bensinstation. Plattformen kan dven placeras pé den véstra men di behover analyser kring skyddsavstind djupare studeras.

Figur. 14: Montage 2 Bollstabruk. Stationen utformas med bussangiring och viderskydd med forlingt tak.

Figur. 15: Montage 3 Bollstabruk. Pendlarparkering liggs mellan de bida plattformarna for ast gingavstindet ska bli lika frin norrgiende och sodergiende tig.
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Figur. 16: Montage 4 Bollstabruk. Infart for bussarna frin higer och utfart mot vinster mot lallmovigen.

Figur. 17: Montage 5 Bollstabruk. Cykelparkering och Viiderskydd.

Figur. 18: Montage 6 Bollstabruk. Kiss and ride parkering.
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2.9.
2.5.1.

Kramfors
Forutsittningar

Kramfors ir centralort i Kramfors kommun, Vister-
norrlands lin. Orten ligger vid Angermanilvens vistra
strand och genomkorsas av Riksvig 90 och Adalsbanan.

Kramfors kommun har totalt 18 450 invinare varav
5990 invinare i Kramfors titort.

Kramfors station ir idag en motesstation med plattform
enbart pa ena sidan av motessparet. Det innebir att tva
persontdg inte kan motas och samtidigt stanna for av-
och pastigande. Resandeutbyte kan bara ske i en rike-
ning. En utformning som medf6r begrinsningar vid
tidtabellkonstuktioner och vid storningar av trafiken da
tigmoten maste planeras norr eller soder om Kramfors.

Kramfors station ligger centralt i samhillet och gér helt
parallellt med riksvig 90 vilket innebir att det d4r mycket
svart att fa dill en [6sning med tva sidoplattformar. Det
saknas utrymme att bygga en plattform pa. For att £ till
en 16sning med mdotesspar och sidoplattformar i befint-
ligt lige behover Riksvig 90 flyttas vilket dd ocksd inne-
bir att flera fastigheter behdver rivas eller flyttas. Det ér
inte ekonomiskt forsvarbart att gi vidare med en sidan
16sning.

Det finns dock spértekniska 18sningar som 16ser proble-
met med métesspar och enbart en plattform. Genom
att forlinga plattformen med minst dubbla lingden och
ligga en kryssvixel i mitten si kan tvd persontag kora in
pa stationen samtidigt. Med sa kallad 40-6vervakning sa
kan tigen rulla in frin var sitt hill med max 40 km/h.
Det innebir korsande tagvigar och tar en del kapacitet
i ansprik men mojliggor tdigmote med resandeutbyte.
Sé fort ett tag dr klart med resandeutbyte kan det rulla
ut fran stationen och nir tigvigen ir fri sa kan dven det
andra tiget avgd. Se fig 19.

Snabbfakta

* Resor idag 307 st

* Boende 5990 st

* Sysselsatta 2933 st

* Kostnad stationslosning 39,2 Mkr

* 51 resor per 1000 inv med tig
Brister idag:

* Kramfors har inte méjlighet for tigméte och resan-
deutbyte samtidigt.

*  Det saknas utrymme f6r att bygga nya plattformar
pa den sida som saknar plattformar.

2.5.2. Dagens utformning

Stationen har idag tva spir med hinderfri lingd 410
m (spar 2) respektive 405 meter (spir 1) och med en
hég 175 meter lang plattform pé spir 1. Spar 1 sak-
nar skyddsvixlar men har istillet skyddsstracka. Skydds-
strickan behover ersittas med skyddsvixlar om en
16sning med forlingd plattform och samtidigt resan-
deutbyte ska fungera. Den norra vixel dr en 50 vixel
(STH 50 storsta tillaitna hastighet 50 km/h) och den
sodra en 80 vixel.

2.5.3.

Forindringar i utformning

For att genomfora l6sningen med si lite ombyggnader
som mojligt av befintlig infrastruktur behéver befintlig
plattform forlingas i princip hela strickan pd 405 meter
hinderfritt. Det ger en plattform med tva tigligen (eller
ett langt, for exempelvis nattdg) dir varje plattformslige
har plats f6r dubbelkopplade motorvagnar X62. 175 m
plattform plus minst 40 m (vixelpaket) med plattform
plus 175 m plattform, totalt ca 390 meter plattform.

S

A

Plattform lage A Plattform lage B

N\ —

——— B

: —— — ><

Plattform lage A Plattform lage B

& 175m #—=40 m —¥

175m A

Figur. 19: Losningen med kryssviixel och forlingd plattform liser resandeutbyte och tagmite. For att jka effektiviteten ytterligare pa losningen bor vixlarna ut pa linjen i bérjian
av stationen och i slutet pa stationen uppgraderas sé att de medger higre hastigheter, det blir di mdjligt att spara 5-10 sekunder i restid. I kostnadsberikningarna har dessa vixlar
behillits i sin nuvarande standard. Kryssviixeln ir en 40 viixel (STH 40) for att ta s lite wtrymme som mdjligt i ansprik.
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Figur. 20: Kramfors station ligger centralt i titorten. I norra delen av stationen finns gingbro som knyter samman centrum med den viistra delen av Kramfors. En plankorsning strax

norr om géngbron finns ocksd.

Foto. 9: Norrtdg har precis haft resandeutbyte pi Kramfors station och pé vig mor
Hiirnésand
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Foto. 11: Vid en forlingning av plattformen i Kramfors
behdver viss yta tas i ansprik. Det ir frimst ytan som utgors
av stenkross i sliint samt ett par meter till vinster om sta-
ketet. Det behiver anslutas ramper och trappor samt att ett
plattformstak behiver byggas. Foto mot sider.

Foto. 12: Bilden ir fotad mot norr och det gir ast ana
den befintliga stationen i Kramfors. Ny plattform behiver
anléiiggas fram till kuren som stdr pd grismattan.

Foto. 13: Bilden visar den befintliga gingoverfarten som
stricker sig over sdvil vig som jirnvig.




2.5.4. Kostnader for 16sningen

Kostnaderna for att bygga om Kramfors station for att
medge tigmote och resandeutbyte samtidigt har berik-
nats 6versiktligt med ett spann pa +/- 50%. De poster
som kostnadsbedéms ir spar, mark, signal, el/tele/kana-
lisation, samt kontaktledning. I markkostnaderna ingar
plattformar, parkeringsytor, vigar, kantstenar, ramper
och motorvirmaruttag. Kostnader for biljettautomater
ar inte inkluderade.

Spar:

Spéarkostnaderna idr kopplade till en kryssvixel (4 vixlar
och ett kryss) ca 9,4 Mkr samt tvd stycken skyddsvixlar
ca 3 Mkr utover detta tillkommer kostnader for projek-
tering vilket 4r ca 10% av inforskaffning och monte-
ringskostnaden ca 1,24 Mkr. De totala kostnaderna for
spérinstallationen ir ca 13,6 Mkr.

Signal:

Uppskattad tid per station dr ca 1500 projekertingstim-
mar eller ca 1,5 Mkr vilket dr ca 10 % av kostnaden for
utrustning och arbete i filt och utrustning kopplat till
signalinstallation. Den totala kostnaden for signalarbete

ir 16,5 Mkr
El/tele/kanalisation:

El och tele bedéms kosta 0,5 Mkr och kanalisationen
kostar ca 0,1 Mkr

Kontaktledning

Kostnaderna uppskattas till ca 1,5 Mkr och i det ingér
projekteringskostnad ca 150 kkr, 4 bryggor, 8 stolpar for
avspanning och ca 300x2 meter kontaktledningstrad,
birlina, bartrdd och jordning.

Mark

Befintlig utformning av Kramfors station medger inte
tigmote och resandeutbyte samtidigt. Genom att for-
linga plattformen och bygga kryssvixel si 16ser man
mote och resandeutbyrte.

Overbyggnad och underbyggnad beriknas kosta ca 1
Mkr, plattformar och informationssystem ca 4,2 Mkr,
utsmyckning, viderskydd och ovrigt ca 1,1 Mkr. Till
detta tillkommer projektering pa ca 0,64 Mkr.

Totalt for mark bedéms kostnaden till ca 7 Mkr

2.5.5.  Kostnadssammanstillning

De totala kostnaderna f6r Kramfors uppskattas till ca
39,2 Mkr.
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2.6.
2.6.1.

Lunde
Forutsittningar

Lunde 4r en titort i Kramfors kommun och ligger vid
Sandoébrons sédra landfiste. Lunde har 399 invinare
(SCB 2010) vilket ar cirka 3 procent av befolkningen
inom Kramfors kommun.

I centrala Lunde finns en bensinstation och restaurang
intill busstationen. Vid Sandébrons sédra landféste lig-
ger Adalens veteranbilmuseum och Wisterlunds kondi-
tori.

I Lunde finns Lunde forskola for barn i dldrarna 1-5 ar
samt Grimestaskolan for barn frin forskoleklass till ars-
kurs 6. I Sand6 som ligger vid Sandébrons norra land-
fiaste finns Riddningssgymnasiet Sando.

2.6.2.  Resande med ny station

I Lunde idag finns kollektivtrafik med buss. Resandet
ir ca 70 pastigande per vardagsmedeldygn. De flesta
resorna gir till Kramfors. En mindre del gir till Har-
nosand.

Med en ny station i Lunde si skapas utéver nuvarnade
bussresor en del nytt resande ca 6 nya resenirer per dag,
4 nya resor i Lunde och 2 nya resor i Kramfors. Totalt

Snabbfakta

* Resor idag 70 st

* Boende Lunde 399 st (2010) Klockestrande cal
300

* Sysselsatta Lunde 84 st (2010) Klockestrand caj
190 st (2010)

* Kostnad stationslosning 28,6 Mkr
* 106 resenirer per 1000 invanare med tag
* Stationens nettonuvirde -0,79

Brister idag:

* Stationsplaceringen i Lunde ligger perifert i forhal-

lande till den demografiska tyngdpunkten.

* Det finns ingen trafikseparerad cykelvig mellan|
Klockestrand, Sand6 och det tilltinkta stationsli-
get.

blir det 74 resor per dag frin Lunde. Det ir det kort-
viga resandet till Kramfors och Hirnosand som okar
mest. Resandet mellan Kramfors och Hirnésand mins-
kar med en ny station i Lunde. Totalt blir det 1 100 nya
resor i det studerade striket under &ret.

ca 10 minuter bilrestid till Kramfors

1

. TS Pre
N iduters promep, . 5
(<

® Ny station Lunde

© Lantmateriet genom geodatasamverkan
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Figur. 21: Lunde station ligger lite utanfor sambillet i en naturlig knutpunke. Dir ligger idag en busshillplars som anpassas till den nya stationen. Cykelanslutning blir viktig

till stationen di upptagningsomridet iven innefattar Klockestrand och Sandp.
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2.6.3. Dagens kollektivtrafik

Flera busslinjer trafikerar Lunde. Vilka beskrivs nedan.
I princip all busstrafik ver Angmanilven passerar via
Sand6bron. Endast linje 100 gar den nya Hoga Kusten
bron.

Busslinjer som trafikerar Lunde:

* Linje 10 ir en stomlinje mellan Sundsvall — Hirng-
sand — Ornskoldsvik - Umea. Den gir via Sandé-
bron. Linjen har vid Lunde sex dubbelturer mén-

dag till fredag och fyra 16rdag till s6ndag.

* Linje 90 kér Rv 90 genom Lunde. Antalet dub-
belturer pad strickan Kramfors — Harnosand ar sex
pa vardagar och en pa l6rdagar. Pa sondagar finns
ingen trafik.

* Linje 98 idr en expressbusslinje mellan Stockholm
— Sundsvall — Sollefted. Den har i huvudsak trafik
fredag — sondag. Linjen ir sa kallad kommersiell

trafik.

* Linje 202 trafikerar strickan Kramfors — Lunde.
Ett par turer gar till Svané folkhdgskola och Klock-
estrand. Mellan Linde och Kramfors finns 13 dub-
belturer méndag — fredag, 5 l6rdag och 6 sondag.

Utéver trafiken ovan si finns det en rad linjer med
mycket ldgt turutbud. Linjernas huvudsakliga syfte dr
att tillgodose skolresebehovet.

* Linje 215 trafikerar Lunde med endast en dubbel-
tur per vardag.

* Linje 216 har tvd turer pi morgonen fran Docksta
till Kramfors via Lunde. I huvudsak verkar linjen
vara anpassad till skolan.

* Linje217 gir Kramfors — Lunde - Nordingré - Mjl-
lom (Norrfillsviken). Linjen har fem dubbeltu-rer
vardagar och en pd sondagar. Ett par av turerna gar
endast skoldagar. Ger forbindelse Lunde — Svané —
Sando — Klociestrand.

* Linje 218 Kramfors — Lunde - Salted — Ullinger.
Linjen trafikeras endast skoldagar.

* Linje 225 Nyland — Lugnvik — Lunde — Kramfors.
Aven denna linje 4r i huvudsak en skolskjuts-linje.

* Linje 228 trafikerar Hornéberget — Nyadal — Ryst-
rand — Klockestrand — Sando — Lunde pa ostra
sidan av dlven.

* Linje 229 har en tur pd mandagar 6ver Sandébron.

Som framgar av beskrivningen ovan ir trafiken pa de
lokala linjerna inte regelbunden utan anpassad till vissa
arbets- och skolbehov.

Det 4r mojligt att med hégst 30 minuters restid frin
Lunde station ni ett relativt stort omride. Eftersom
busstrafikens regularitet ar dalig sa varierar nabarheten
over dagen. Helgtrafiken 4r betydligt simre 4n vardags-

trafiken.

Foto. 14: Befintlig hillplats vid Lunde, jirnvigen anas i bakgrunden. Bilden ir et

mom‘age.

Foro. 15: Befintlig busstation i Lunde. Vi en kombinerad jirnvigsstation och busstation
sé bor man ligga busshillplatsen i direkt anslutning till perrongen for att forenkla byten
och fi en sammanhillen trafikinformation. Bilden dr ett montage.

Foto. 16: Befintlig busstation i Lunde. Vi en kombinerad jirnviigsstation och busstation
sd bor man ligga busshillplatsen i direkt anslutning till perrongen for att forenkla byten
och fii en sammanbillen traftkinformation. Bilden iir ett montage.
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2.6.4.  Utformning station Lunde

Stationen placeras vid befintlig busshéllplats séder om
jarnvigen. Befintliga hirdgjorda ytor behills.

Plattformarmen 4r 175 m ling for att klara dubbelk-
opplade tig. I plattformens nordvistra dnde placeras en
ramp som kan anvindas for dtkomst med underhalls-
maskiner. Ovriga anslutningar i form av trappor och
ramper for att ge dtkomst till plattformen for exempel-
vis funktionsnedsatta behover studeras i nista skede.

Stationshuset placeras séder om jirnvigen med tre ang-
oringsplatser med buss. Trafiken till stationshuset fore-
slds bli enkelriktad med infart osterifran. Viderskydd i
form av tak foreslds vid busshallplatserna.

Foro. 17: Hojdskillnaden mellan bussytan/hillplatsen och spéret éir ca 2 meter och delar
av stationen behiver sinkas for att ge utrymme for plattform och viiderskydd. Godstiger

i bilden visar storleken pa skirningen i marken.

Avlimningsparkering med fyra platser placeras vister
om stationshuset.

En pendlarparkering med totalt 22 platser foreslas cirka
80 meter vister om stationshuset.

Cirka 20 cykelparkeringsplatser foreslds vister om sta-
tionshuset nira intill plattformen. Samt 20 cykelparke-
ringar i den sddra dnden av stationen.

N \\'\ _

\ Avlamningspark-
ring 4 platser \

A EA

) Cykelparkering
a 20 platser
O tationsbyggnad
o 9x18 m

Pendlarparkering |s =
11+11 platser )

asamverkan r&b‘}_

Figur. 22: Jirnviigen vid Busstationen ligger liigre varfor man behéver trappor och ramper for att nd plastformen. I stationshuset finns forutom WC och biljettautomater och real-
tidsinformation ocksd trappa och ramp mellan det higre buss och bilplanet ner till plattformen. Genom att ha en handikappanpassad losning i stationshuset sé blir inte vinterns sno
lika begrinsade. Den befintliga viigbron anviinds for att dverbrygga de barridirer som jirnvigen ger upphov till.
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2.6.5.

Kostnader for 16sningen

Kostnaderna for att bygga station i Lunde har berik-
nats 6versiktligt med ett spann pa +/- 50%. De poster
som kostnadsbedéms ir spar, mark, signal, el/tele/kana-
lisation, samt kontaktledning. En stationsbyggnad har
ocksa dversiktligt kostnadsbedomts.

Spar:

Vid Lunde station behover inga sparindringar goras.
Kostnaderna f6r spar verbyggnad och underbyggnad ir
dirfor smé. Det finns dock osikerheter kopplade till sig-
nalindringar och kontaktledning, det bér darfor reser-
veras en post pa 0,2 Mkr for justeringar i anliggningen.

Signal:

Aven signalanliggning har laga kostnader. Det finns
tvd olika utformningar med olika for- och nackdelar.
Den enklare utformningen innebir att man gor ett hall-
stille/hallplats (jirnvdgsterm) dir stationen placeras.
Det innebir att kapaciteten forsimras nigot. Losningen
kostar ca 0,2 Mkr. Den andra l3sningen ir att statio-
nen utformas som en driftplats och utrustas med bali-
ser. Att gora stationen till en driftplats innebir att det
vid kolonnkérning av tdg ges mojlighet att kdra tagen
nirmre varandra. Att utforma stationen som en drift-
plats, vilket rekommenderas innebir att kostnaden for

signalatgirder blir ca 3 Mkr.
El/tele/kanalisation:

El och tele bedéms kosta 0,88 Mkr och kanalisationen
kostar ca 0,1 Mkr

Kontaktledning

Kostnader for kontaktledning 4r sma men det behéver
genomforas jordningsatgirder pa stationen och dessa
bedéms till 0,2 Mkr.

Mark

Mark innefattar alla hirda ytor, underbyggnader,
kantstenar cykelstill, parkeringar med motorvirmeut-
tag och plattformar. Dir ingir dven viderskydd och
informationssystem utsmyckning (trdid och plante-
ringar) samt laddstolpe for el-bil.

Overbyggnad och underbyggnad beriknas kosta ca 2,6
Mkr, plattformar och informationssystem ca 4,2 Mkr,
utsmyckning, viderskydd och ovrigt ca 1,0 Mkr. Till
detta tillkommer projektering pa ca 0,94 Mkr.

Totalt for mark bedéms kostnaden till ca 8,6 Mkr

Stationshus

Under stationshuset ingar férutom sjilva byggnaden
ocksa allt som ingér i byggnaden samt det tak som ligger
parallellt bussfickorna. WC, biljettautomater. Stations-
huset 4r beriknat med en hog standard motsvarande
den standard som finns lings Botniabanan (Husum och
Hornefors som exempel). Det gir att bygga en funge-
rande stationslésning betydligt enklare men da forsvin-
ner en hel del av den service som finns. Stationen kan
byggas mindre och enklare, men for att fi en liknande
miljo kring alla de foreslagna nya stationerna si har en
gemensam standard valts.

Kostnaden for stationen beriknas till ca 15,6 Mkr med
den skisserade l6sningen. D4 ingdr en post pé fastighets-
underhdll pa 1 Mkr/ar (forsta dret inrdknat)

2.6.6. Kostnadssammanstillning

De totala kostnaderna for Lunde om den foreslagna
utformningen som driftplats viljs for signaldelen ir
28,6 Mkr och da stir stationsbyggnaden for 6ver 50%
av kostnaden. Nettonuvirdekvoten ir -0.79 vilket ir
den ldgsta av de tre studerade stationerna Bollstabruk,
Lunde och Mértsal. En negativ nettonuvirdekvot inne-
bir att investeringen inte betalar sig samhillsekono-
miskt.
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Fz':gun 23: Lunde nionltage 1 Plattformen nedsinkt. Anslutning via stationsh

us samt tvd trappor med motstiende ramp.

Figur. 24: Lunde montage 2. Bussangiring

T

Figur. 25: Lunde montage 3. Stationshus, ramp invindigt principskiss.
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Figur. 26: Lunde montage 4. Parkeringsyta.

\

#

Figur. 27: Lunde montage 5. Trafikyta, himta lomnaparkering till viinster och bussangoring till higer om stationshuset.

Figur. 28: Lunde montage 6. Cykelparkering och himtallimnayta.




2.7.
2.7.1.

Mortsal
Forutsittningar

Moresal ligger strax intill Hogakustenbrons sdra land-
faste halvvigs mellan Kramfors och Hirndsand. Firre
dn 50 personer bor i Mértsal och Veda. I Utansjo bor
det ca 200 personer.

2.7.2.  Resande med ny station

Dagens resande frin Mortsal sker med buss. Det ér ca

74 pastigande per vardagsmedeldygn.

Mortsal har med sitt nigot ogynnsamma lige utan
nagon titort eller stora arbetsplatser i sin nirhet svért att
ge resandeunderlag f6r en station. Strickningen pa jirn-
vigen dr ny med hog standard. Det innebir att det gar
att kora fort med tag och ett uppehdll ir darfor olyck-
ligt ur restidssynpunke. Mortsal ger ett nyskapat resande
med ca 4 resor per dag.

Mortsal ligger i anslutning till Héga Kustenbron och
Hoga Kusten och turism skulle kunna vara en killa for
resande. De modeller som har anvints tar inte hinsyn
till turism nir det ror sig om regionala resor. Turismre-
sor fir ses som en bonus och uppskattningen pa antalet
resor med turism som syfte ir mycket litet ca 1%.

Snabbfakta

Resor idag 74 st

Boende Utansjo 209, Veda 50 st (2010)
Sysselsatta Utansjo 11 st (2010)
Kostnad stationslésning 43,0 Mkr

301 resande per 1000 inv med tig

Stationens nettonuvirde -0,26

2.7.3. Dagens Kollektivtrafik

Nirmaste busshéllplats till det undersokta stationslaget
ar Morstal E4 strax vister om stationen. Hallplatsen lig-
ger pa nya E4. Vid denna hillplats stannar endast linje
100, som ir en expresslinje mellan Sundsvall och Umea.
Linjestrickningen foljer E4. Linjen dr kommersiell och
en tydlig konkurrent till tagtrafiken. Linjen har tre dub-
belturer mandag — torsdag, fem turer pa fredagar, tva pa
16rdagar och fyra pa sondagar.

Det finns en busshallplats, Mortsal, pa riksvig 90
(gamla E4:an) strax norr om trafikplatsen vid brofistet
och héllplatsen Utansjo Pirleporten sdder om det tinkta
stationsldget. Vid dessa stannar linjerna 10, 90 och 230.

ca-13 minuter bilrestid till Lunde med ca 400 inv

Hegab _“_hga'6 min.bilrestid till Ramvik med ca 690 inv

Vo ki

Utansjg
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Figur. 29: Mirtsal ligger i nira anslutning till E4 och Rv 90 med utsikt jver Hogakustenbron. Upptagningsomridet med bostider och arbetsplatser ir litet



Linje 10 4r en stomlinje som mellan Sundsvall — Hirné-
sand — Ornskoldsvik - Umea. Den gir via Sanddbron.
Linjen har vid Utansjo Pirleporten sex dubbelturer
méndag till fredag och fyra l6rdag till séndag.

Linje 90 ir en “stomlinje” som trafikerar strickan Sol-
lefted — Kramfors — Hirnosand. Antalet dubbelturer pa
strickan Kramfors — Hirnosand ir sex pa vardagar och
en pa l6rdagar. Pa séndagar finns ingen trafik.

Linje 230, som ocksé trafikerar Utansjo Pirleporten ir
nirmast en skolskjuts. Den har endast en dubbeltur per

dag.

Stationsliget ligger 6ster om E4 medan busstrafiken gér
vister om denna. Om byten mellan buss och tag skall
kunna goras behovs en planskild gangforbindels och en
ny héllplats mittemot stationen.

Stationsldget ligger ungefir mitt pa strickan mellan
Hirnésand och Kramfors. Det ir drygt 20 km dill var-
dera kommuncentrum.

Foro. 18: Géng- och cykeltunnel under E4



2.7.4.  Utformning station Mértsal

Stationen vid Mortsal kriver ombyggnad och komplet-
tering av befintliga vdgar. Alternativt kan en vig anlig-
gas direke fran riksvig 90 tdill stationen. Dragningen
behover dock utredas vidare for att sikerstilla att ter-
ringen tillater en vigdragning.

Stationen placeras ddr tre spar loper parallellt och en
plattform foreslis pa bada sidor om sparomradet. Platt-
formarna dr 175 m linga f6r att klara dubbelkopplade
tag. I plattformarnas norra inde placeras en ramp som
kan anvindas for dtkomst med underhéllsmaskiner.

Stationshuset placeras vister om jirnvigen och f6rbinds
med den Ostra sidan via en gangbro over spiren. Ging-
bron forses med trappa och hiss. Vid entrén till trapp-
huset pa den 6stra sidan forliggs ett uppvirmt vider-
skydd. Viderskydd placeras utmed plattformen.

Bussangoring med tre bussplatser placeras nira intill sta-
tionshuset. Om en viganslutning direkt fran riksvig 90
ar mojlig kan gen busstrafik uppnas. Alternativt anliggs
en vindplats for bussar i soder. Fyra avlimningsparke-
ringar placeras norr om stationshuset.

En pendlarparkering foreslas nordvist om stationshuset
med totalt 60 platser.

_—
Mjlig lokalisering [og
Truckstop

e 7
—— 7

ALTERNATIV VAGDRAGNIN:

VIDARE UTREDNING KRAVS |

Cirka 15 cykelparkeringsplatser foreslas pa vardera sida
om jarnvagen.

Intill E4 finns utrymme att anligga ett truckstop for
lastbilar. Med nirhet till bAde E4 och stationen i Mort-

sal finns forutsittningar for byte av lastbilsforare som
kan anlinda med tag.
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Figur. 30: Mortsal utformas med station med en gingforbindelse over till den dstra platsformen. Mortsal Gr utformad som en trespirs mitesstation. I anslutning till stationen och E4

samt Rv90 kan det vara limpligt atr se ver majligher till Truckstop.

40



2.7.5.

Kostnaderna for att bygga om befintlig trespars motes-
station i Mortsal for resandeutbyte har beriknats over-
siktligt med ett spann pa +/- 50%. De poster som kost-
nadsbeddms dr spar, mark, signal, el/tele/kanalisation,
samt kontaktledning. En stationsbyggnad har ocksa
oversiktligt kostnadsbedémts.

Kostnader for 16sningen

Spar:

Mortsal dr idag en trespars motesstation, vilket innebir
att det inte behover genomféras speciellt stora atgir-
der i jarnvigsinfrastrukturen. Det som péverkas mest
ar kontaktledning. For bana/spir behéver inga atgir-
der genomf6ras. Kostnaderna for spar éverbyggnad och
underbyggnad ir dirfor sma. Det finns dock osikerhe-
ter kopplade till kontaktledning och det bér anda reser-

veras en post pa 0,2 Mkr for justeringar i anliggningen.
Signal:

Mortsal dr idag en station/driftplats och de atgirder
som behéver genomforas ir férhallandevis sma. Det kan
behévas kompletterande skyltning pd stationen. Den
totala kostnaden for signalarbete bedéms till ca 0,2 Mkr

El/tele/kanalisation:

El och tele bedéms kosta 3,2 Mkr och kanalisationen
kostar ca 0,3 Mkr

Kontaktledning

Kostnaderna uppskattas till ca 0,9 Mkr, 4 nya bryggor, 8
stolpar som flyttas ut for att ge plats at plattform.

Mark

Mark innefattar alla hirda ytor, underbyggnader,
kantstenar cykelstill, parkeringar med motorvirmeut-
tag och plattformar. Dir ingir dven viderskydd och
informationssystem utsmyckning (trdid och plante-
ringar) samt laddstolpe for el-bil.

Overbyggnad och underbyggnad beriknas kosta ca 3,7
Mk, plattformar och informationssystem ca 9,7 Mk,
utsmyckning, viderskydd och 6vrigt ca 1,0 Mkr. Till
detta tillkommer projektering pa ca 1,7 Mkr.

Totalt for mark bedéms kostnaden till ca 16,2 Mkr
Stationshus

Under stationshuset ingir férutom sjilva byggnaden
ocksd allt som ingar i byggnaden samt det tak som ligger
parallellt bussfickorna. WC, biljettautomater. Stations-
huset 4r beriknat med en hég standard motsvarande
den standard som finns lings Botniabanan (Husum och
Hornefors som exempel). Det gir att bygga en funge-
rande stationslosning betydligt enklare men da f6rsvin-
ner en hel del av den service som finns.

Foro. 19: Stationsomridet anas i fotot, det gir att se kontaktledningstolpar och befint-
liga tillfartsviigar.

Foto. 20: E4 och Higa Kustenbron frin vigbro (Rv90).

Kostnaden for stationen beriknas till ca 22,0 Mkr med
den skisserade 16sningen. D4 ingdr en post pa fastighets-
underhall pa 1 Mkr/ar (forsta dret inrdknat)

2.7.6.

De totala kostnaderna for Mortsal bedéms till 43,0
Mkr och da stir stationsbyggnaden f6r 6ver ca 50% av
kostnaden. Mértsal har en negativ nettonuuvirdekvot
pa -0,26 vilket innebir att de investeringar man gor inte
betalar sig samhillsekonomiske.

Kostnadssammanstillning
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Figur. 32: Mortsal montage 2. 3-spirs motesstation med nya plastformar samt station med gingbro.
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Figur. 33: Mortsal montage 3. Mortsal station.
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3. Bilaga 1

3.1. Kalkylresultat

RESTID

Nationella
Tjanstereser
Privatresor

Regionala
Tjanstereser
Privatresor

BYTESTID/
VANTETID

Nationella
Tjanstereser
Privatresor

Regionala
Tjanstereser
Privatresor

SUMMA
effekter

Investerings-
kostnad, rak
summering

(exkl skf)
Investerings-
kostnad,
summa
nuvarde (ink

skf)

Nettonuvarde

Nettonuvar-
deskvot




